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Ett installbart pedalstall for ett fordon har en infasmingsanordning, som £r 
infast i fordonet, och ett antal pedaler (6, 7, 8), som ar svangbara runt en hori- 
sonteil axel (9). Pedalema (6, 7, 8) ar svangbart fasta i en installningsdel (5), 
som i sin tur ar svangbart fiist i infastningsanordningen. Instailningsdelens 
(5) svangningsaxel (4) ar paraUell med pedalernas (6, 7, 8) svangningsaxel 
(9) och belagen pa avstand fran derma, foretradesvis over och bakom derma, 
sett i fordonets langdriktning. Installningsdelen (5) paverkas av en driv- 
anordning (10, U, 12), som ar fbrbunden med infastningsanordningen. Pa 
installningsdelen (5) Sr ocksa anordnat aktiveringsdon (18), som Sr paverk- 
bara av pedalerna (6, 7, 8), och som Sr anslutna till fordonet. 
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TEKNISKT OMRADE 

5 Den fbreliggande uppfinningen avser ett pedalstall for ett fordon och inne- 
fattar en i fordonet infast infastningsanordning och ett antal relativt infast- 
ningsanordningen omkring en i huvudsak horisontell och i forhallande till 
fordonet tvargaende axel svangbart anordnade pedaler, vilka ar svangbart 
Pasta i en installningsdel, som i sin tur ar fast i infastningsanordningen och ar 
1 0 svangbar omkring en svangningsaxel, vilken befinner sig pa avstand fran och 
vilken ar i huvudsak parallell med pedalernas svangningsaxel. 

ALDRE TEKNIK 

1 5 I hilar har det sedan lang tid tillbaka varit konventionell teknik art anordna 
forarsatet installbart for att darigenom ge maximal komfort at forare med 
olika kroppskonstitution. Ytterligare ett steg i samma riktning innebar att 
ratten gors justerbar saval i fordonets langdriktning som i hojdled. 

20 Trots stora installningsmojligheter saval for forarstolen som for ratten gar det 
emellertid icke alltid att hitta en optimal korstallning om pedalstallet sitter 
fast monterat i fordonet. Forsok har gjorts med installbara pedalstall. Ett 
sadant beskrivs i EP 363 546. Konstruktionen enligt denna publikation inne- 
bar att pedalema ar fasta langs gangade spindlar, varigenom pedalerna genom 

25 spindlarnas rotation kan forskjutas i horisontell riktning mot eller fran 
fordonsforaren. 

IConstruktionen enligt denna publikation ar komplicerad och sannolikt fbga 
saker i handelse av en olycka. 

30 

For att ett installbart pedalstall skall fungera val i praktiken ar det icke till- 
fyllest att pedalerna kan flyttas i en riktning mot och fran fbraren. I sadana 
lagen dar pedalerna befinner sig lang fram, dvs pa lang avstand fran fbraren, 
kravs att pedalplattorna ar mer vertikala an vad som galler nar pedalerna be- 
35 finner sig narmre fbraren. En kort forare, som skjuter forarstolen narmre 
ratten och hogre upp, kommer namligen att mera uppifran manovrera peda- 
lerna an vad som ar fallet med en ling forare, som sanker forarstolen och 
skjuter den langt bak. 
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PROBLEMSTALLNING 

Den foreliggande uppfinningen har till andamal att sa utforma det inled- 
ningsvis antydda pedalstallet att detta dels ger en fram&t- och bakatriktad 
5 rorelse till pedalema, men aven vinklar om pedaleraas plattor sa att dessa blir 
mera uppatriktade nar pedalerna befinner sig narmre foraren. Uppfinningen 
har vidare till andamal att astadkomma ett pedalstall med en drivanordning 
som kan integreras i ett installningssystem for hela forarmiljon. Vidare har 
uppfinningen till andamal att sa utforma pedalstallet att detta blir maximalt 
1 0 sakert i handelse av en olycka samt darutover enkelt och billigt i tillverkning. 

PROBLEMLOSNING 

Den till grund for uppfinningen liggande malsattningen uppnas om det inled- 
1 5 ningsvis antydda pedalstallet kannetecknas darav att tnstallningsdelen ar 

anordnad over pedalema och att installningsdelens svangningsaxel ar belagen 
bakom och over pedalemas svangningsaxel. 

Ytterligare fordelar uppnas enligt uppfinningen om uppfinningsfbremalet 
20 aven ges ett eller flera av sardragen enligt patentkraven 2-4. 

SAMMANSTALLNING OVER RITNINGSFIGURER 

Uppfinningen skall nu beskrivas narmre under hanvisning till bifogade 
25 ritningsfigurer. Pa dessa visar: 

fig 1 pedalstallet enligt uppfinningen sett i perspektiv snett bakifran 
hoger, 

30 fig 2 pedalstallet sett bakifran, och 

fig 3 pedalstallet i en vertikal sidovy fran vanster. 
FOREDRAGEN UTFORINGSFORM 

35 

Uppfinningen kommer nedan att beskrivas under anvandning av riktnings- 
och lagesangivelser. Dessa angivelser avser de fbrhallanden, somrader nar 
uppfinningsfbremalet ar monterat i ett fordon. Saledes avser sadana angivel- 
ser som "vanster", "hoger", "framat", "bakat" etc i ansokningstexten mot- 
40 svarande angivelse, sasom de normalt anvands i samband med fordonet. 
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I fig 1 avser hanvisningsbeteckningen 1 generellt en infastningsanordning 
medelst vilken pedalstallet fastes i fordonet. Infastningsanordningen 1 ar ut- 
formad och placerad for att medge fastsattning av pedalstallet i en speciell 
5 barbalk, som ar skild frin fordonets torped sa att pedalstallet icke paverkas av 
sadana rorelser som torpeden eventuellt skulle utfora vid en olycka. Infast- 
ningsanordningen, som saledes skall betecknas som stationar relativt fordonet 
irmefattar en forsta infastningsdel 2 och en andra infastningsdel 3 med infast- 
ningspunkterna 23 och 24 resp 25 och 26. De bada infastningsdelarna 2 och 3 
10 har lagringar som definierar en svangningsaxel, som i fig 1 illustrerats med 
den streckade linjen4. 

UppfinningsfSremalet innefattar vidare en installningsdel, vilken generellt 
betecknas med 5. Installningsdelen 5 ar forbunden med infastningsanord- 
15 ningen 1 och ar svangbar relativt denna omkring svangningsaxeln 4. 

Installningsdelen 5 tjanar till fastsattning och uppbarning dels av de pedaler 
6, 7 och 8, som ingar i pedalstallet och dels av atminstone vissa av de mand- 
verdon, som under inverkan av pedalernas rorelse, ar anordnade att aktivera 
20 motsvarande fiinktioner i fordonet. Pedalema 6-8 ar svangbart infasta i in- 
stallningsdelen och ar svangbara omkring en gemensam svangningsaxel 9, 
som i fig 1 visad med en streckprickad linje. De bada svangningsaxlarna 4 
och 9 ar i huvudsak parallella med varandra, ungefarligen horisontella samt 
tvarriktade relativt fordonets langdriktning. 

25 

Som alternativ till den gemensamma svangningsaxeln 9 for de tre pedalema 
6-8 kan man givetvis tanka sig att dessa ar upphangda kring tva eller eventu- 
ellt tre fran varandra skilda svangningsaxlar. Aven i detta utforande ar emel- 
lertid svangningsaxlarna ungefarligen parallella med varandra, ungefarligen 
30 horisontella samt tvarriktade relativt fordonets langdriktning. 

Av fig 3, som visar pedalstallet rakt fran sidan 3 framgar att svangningsaxeln 9 
for pedalema 6-8 ar belagen under och framfor svangningsaxeln 4 for install- 
ningsdelen 5. Da pedalema i opaverkat tillstand ar fjaderforspanda till stopp- 

35 lagen i medurs riktning omkring svangningsaxeln 9 inses att vid svangning 
av installningsdelen 5 3 omkring svangningsaxeln 4, kommer installningsdelen 
5 och de dari upphangda pedalema 6-8 att rora sig som en stel enhet. I fig 3 
visas pedalema 6-8 med heldragna linjer i op&verkat tillstand och i ett ut- 
gangslage fore en sadan svangning och med streckade linjer i opaverkat till- 

40 stand och efter en sadan svangning. Av ritningen framgar att pedalplattorna 


518 099 


4 

fdrflyttats bakat i bilens langdriktning en betydande stracka, men ocksa att 
pedalplattorna vinklats uppat en vinkel, som ar lika stor som vridnings- 
vinkeln for installningsdelen 5 omkring svangningsaxeln 4. Vidare lyfts 
pedalplattorna till en hogre niva. I det visade exemplet kan langdfdrflytt- 
5 ningen av pedalplattorna uppga till ca 1 00 mm vid en svangningsvinkel pa ca 
1 8° omkring svangningsaxeln 4 samtidigt som de lyftes ca 20 mm. En mot- 
svarande uppvinkling av pedalplattorna astadkommes ocksa. Laget for peda- 
lemas svangningsaxel 9 i det illustrerade exemplet innebar att det i utgangs- 
laget enligt ritningen bildas en vinkel mellan en lodlinje genom svangnings- 
1 0 axeln 4 och forbindelselinjen mellan svangningsaxeln 4 och svangningsaxeln 
9paca35°. 

I infastningsanordningens 1 vanstra infastningsdel 2 ar det fast statordelen 10 
till en vinkelvaxel, vilken ar drivbar under inverkan av en elektrisk drivmotor 
15 11. Vinkelvaxeln har en rotordel 12, vilken pa den hogra sidan av den vanstra 
infastningsdelen 2 ar fdrbunden med installningsdelen 5. Harav fbljer att vid 
rotordelens 12 rotation kommer installningsdelen 5 att fblja med i rorelsen 
och saledes svangas kring svangningsaxeln 4. 

20 Vinkelvaxeln ar utfbrd som en planetvaxel, vilken ar sjalvhammande och ut- 
ford for att klara mycket stora vridmoment i storleksordningen 1 000 Nm eller 
mer. Harigenom behovs inga lasorgan for fastlasning av installningsdelen 5 i 
valt installningslage. Vidare ar vaxeln ytterst kompakt till sina yttermatt. 

25 Som ett alternativ till vinkelvaxeln kan anvandas ett linjart stalldon, vilket ar 
kopplat till fdrbindelsedelen 15 eller nagon darmed vridfast forbunden del, 
som befinner sig pi avstand fran svangningsaxeln 4. 

Installningsdelen 5 har rva motbelagna f^storon 13 och 14, dar det vanstra 
30 fastorat 1 3 ar fdrbundet med vinkelvaxelns rotordel 12. Det hogra fastorat 14 
har ledforbindelse med den hogra infastningsdelen 3 sa att installningsdelen 5 
blir svangbar kring den ovan namnda svangningsaxeln 4. Mellan de bada 
fastoronen 13 och 14 stracker sig en forbindelsedel 15. 

35 Det vanstra fastorat 1 3 pa installningsdelen 5 stracker sig framat fran rotor- 
delen 1 2 och tjanar dar till fastsattning av den ledtapp 16, omkring vilken 
bromspedalen 7 och kopplingspedalen 8 ar svangbara. Installningsdelen 5 har 
vidare en framatriktad arm 17, vilken tjanar till fastsattning av ett manover- 
don 1 8 i form av en kolv/cylinderenhet, vilken ar paverkbar av kopplings- 

40 pedalen 8. Manoverdonet 1 8 ar forbundet med fordonets frikoppling via en 
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ledning som antyds vid 19. Ledningen ar latt bojbar och deformerbar, var- 
igenom den i handelse av en olycka inte kan overfora nagra rorelser till 
pedalstailet eller delar darav. 

5 Aven om det icke framgar av ritningarna sk ar gaspedalen 16 forbunden med 
en elektrisk styrpotentiometer, vilken ar fast i installningsdelen 5 och vilken 
avger en elektrisk signal, som ar beroende av laget for gaspedalen omkring 
svangningsaxeln 9. Denna potentiometer ar via elektriska ledningar forbun- 
den med fordonets motor. 

10 

Bromspedalen 7 har en uppatriktad arm 20, som kan ses som en forlangning 
av pedalarmen 7 forbi svangningsaxeln 9 i riktning uppat. Den uppatriktade 
armen har ett urtag 2 1 , vari en dragst&ng 22 ar fast. Dragstangens motsatta 
(den framre) ande ar forbunden med ett i fordonet anordnat bromsservo. 
1 5 Genom anvandningen av den uppatriktade armen 20 kommer bromspedalen 7 
att svangas framat om dragstangen under ett olycksforlopp skulle skjutas 
bakat. Risken for att bromspedalen skadar fbtterna pa fordonets fbrare 
minskar hari genom. 


20 For att gora bromsfunktionen oberoende av installningsiaget for bromspeda- 
len, dvs oberoende av installningsdelens 5 svangning kring svangningsaxeln 
4, befmner sig dragstangen 22 i pedalemas framskjutna andlage over en for- 
bindelselinje mellan svangningsaxeln 4 och dragstangens framre infastning i 
bromsservot. Vid svangning av installningsdelen 5 moturs, sa att darigenom 

25 pedalema forskjutes bakat i fordonet, kommer dragstangen att passera ner pa 
undersidan om den namnda forbindelselinjen. Lampligen beflnner sig drag- 
stangen 22 symmetriskt omkring den namnda forbindelselinjen i pedalemas 
bada extremlagen. 


30 ALTERNATIVA UTFORINGSFORMER 


Det sasom en kolv/cylinderenhet utformade manoverdonet 18 for kopplings- 
pedalen kan utelamnas och ersattas med ett arrangemang av det slag, som 
beskrivits ovan i samband med bromspedalen. 

35 

Eventuellt kan man ocksa tanka sig att aven vid bromspedalen anvanda en 
hydraulisk overfbring av det slag, som beskrivits i samband med kopplings- 
pedalen. 
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Nar det galler gaspedalen kan som alternativ till den beskrivna elektriska 
overforingen anvandas en mekanisk forbindning, exempelvis via en wire. 

Uppfinningen kan modifieras inom ramen for bifogade patentkrav. 
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PATENTKR A V 

1 . Installbart pedalstall for ett fordon innefattande en i fordonet infast infUst- 
ningsanordning (1) och ett antal relativt infastningsanordningen, omkring en i 

5 huvudsak horisontell och i forhallande till fordonet tvargiende axel (9) 
svangbart anordnade pedaler (6, 7, 8), vilka ar svangbart fasta i en install- 
ningsdel (5), som i sin tur ar fast i infastningsanordningen (1) och ar svang- 
bar omkring en svangningsaxel (4), vilken befinner sig pa avstand ftin och 
vilken ar i huvudsak parallell med pedalernas svangningsaxel (9), 
10 k annetecknat darav, att installningsdelen (5) ar anordnad over 
pedalerna (6, 7, 8) och att installningsdelens (5) svangningsaxel (4) ar 
belagen bakom och over pedalernas svangningsaxel (9). 

2. Installbart pedalstall enligt krav 1, kannetecknat darav, att install- 
15 ningsdelen (5) ar svangbar under inverkan av en med infastningsanordningen 

(I) forbunden, sjalvhammande drivanordning (10, 1 1, 12). 

3. Installbart pedalstall enligt nagot av krav 1 eller 2, kannetecknat 
darav, att aktiveringsdon (18), sasom en hydraulisk kolv/cylinderenhet for en 

20 kopplingspedal (8) och en elektrisk styrpotentiometer for en gaspedal (6), ar 
anordnade pa installningsdelen (5) och paverkbara avresp pedal, varvid akti- 
veringsdonen via latt deformerbara ledningsorgan ar anslutna till fordonet. 

4. Installbart pedalstall enligt nagot av kraven 1-3, kannetecknat 
25 darav, att vinkeln mellan en lodlinje genom installningsdelens (5) svang- 
ningsaxel (4) och forbindelselinjen mellan derma och pedalernas (6, 7, 8) 
svangningsaxel (9) ligger i intervallet 30-40° i pedalernas framre andlage. 
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Fig 1 
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Fig 3 


